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In de ochtend van 30 januari 1944 werd bij het dorpje Veessen (Gld) een Duits jachtvliegtuig neergeschoten 

met aan boord alleen de piloot. Het vliegtuig was een Messerschmitt BF-109, een type dat normaal

gesproken Amerikaanse bommenwerpers moest aanvallen, maar op deze dag een andere taak had en nu 

zelf werd aangevallen, met desastreuze gevolgen. Het wrak van dit toestel ligt nog steeds diep onder de 

grond. Dat de overblijfselen nu worden geborgen is omdat men vermoedt dat de stoffelijke resten van de 

vermiste piloot nog in het wrak aanwezig zijn. 

BERGING VAN
EEN VLIEGTUIGWRAK

De Messerschmitt BF-109 was destijds het meest geproduceerde

jachtvliegtuig ooit. Het 9 meter lange toestel was enorm wendbaar, 

vloog met een snelheid van 698 km./u en had een actieradius van

850 km. Op de dag van de crash in Veessen verloren de Duitsers

opvallend veel BF-109 toestellen. In een paar uur tijd legden maar 

liefst 25 van deze jachtvliegtuigen het loodje.

Dat er zoveel op één dag werden neergeschoten had een reden. 

Doordat de Duitse bommenwerpers makkelijke prooien waren voor 

Britse jagers, kregen de Duitse jachtpiloten die dag de opdracht om 

hun eigen bommenwerpers van nabij te verdedigen in plaats van zélf 

op jacht te gaan. Hiermee verspeelden ze hun belangrijke troeven, 

namelijk: snelheid, hoogte en wendbaarheid. Tot grote frustratie van 

de piloten moesten ze nu met lede ogen aanzien dat zijzelf door deze 

‘tactiek’ werden aangevallen en vervolgens neerstortten. Zo ook de 

piloot bij Veessen, aan de oever van de IJssel.

NATUURGEBIED
Het vliegtuigwrak ligt aan de rand van een Natura 2000 gebied,

hetgeen de berging extra complex maakt. Bij de voorbereidingen hebben 

ecologen onderzoeken gedaan naar de vogelpopulaties die er aan- en

afvliegen en ook naar de aanwezigheid van eventuele nesten, die

overigens niet zijn aangetroffen. Ook is rekening gehouden met een 

beverfamilie in de buurt van het wrak.

DAAR KOMEN
DE KOZAKKEN

In 1810 lijfde Napoleon ons land in bij het Franse Keizerrijk. 
In zijn veroveringsdrift rukte hij zelfs op tot aan Moskou, 
totdat Tsaar Alexander de Eerste het te gortig werd. Hij 
formeerde een groot Russisch leger dat samen met de 
Pruisen en de Britten - vanuit Duitsland - het leger van 
Napoleon het land uit moest jagen, terug naar Frankrijk. 

Het fietspontje dat nu van Fortmond naar Veessen vaart heet
‘het Kozakkenveer’. Hiermee worden jaarlijks 25.000 mensen overgezet.
Het standbeeld dat er staat ter nagedachtenis aan de Kozakken, is
geschonken door Basjkortostan (een deelstaat van de Russische Federatie).

Om het vliegtuigwrak aan de overzijde van het watertje ‘de Hank’ te kunnen 

bereiken heeft Van Schie vanaf de IJsseldijk een tijdelijke brugconstruc-

tie gebouwd op 6 buispalen en zware opleggingsbalken (van HP Staal), 

onder andere nodig voor de 80 tons rupstelekraan die de damwandkuip 

rond het wrak moest plaatsen. Daarvoor moest eerst de dijk worden 

uitgebouwd. Ook moest de damwandconstructie extra hoog worden, in 

verband met eventuele hoge waterstanden in de rivier. Van Schie heeft 

voor de veiligheid en bereikbaarheid van het op te graven wrak een stevige 

steigerconstructie rond de damwandkuip gebouwd. Voor het 7.000 m2 grote 

werkterrein iets verderop, waar ook de zeefinstallatie is gehuisvest, heeft 

Van Schie alle rijplaten geleverd. Het is overigens niet de eerste keer dat 

het bedrijf uit Mijdrecht wordt ingezet bij de berging van vliegtuigwrakken. 

De goede samenwerking met Defensie en opdrachtgever Bodac is daar 

mede debet aan.

Over het dorpje Veessen is nog een leuk verhaal te vertellen. Op de plek 

waar nu het vliegtuigwrak is gevonden, stak aan het begin van de negen-

tiende eeuw een regiment Kozakken de IJssel over om ons land te helpen 

bevrijden van Napoleon en zijn troepen. Veessen staat daarom nog steeds 

bekend als ‘het Kozakkendorp’. <<

Een deel van deze geallieerde troepen bestond uit een 
regiment Kozakken - 1.400 man sterk - onverschrokken 
boogschutters op felle paarden, afkomstig uit het
steppengebied van de Oeral. Aanvankelijk moesten ze
Deventer bevrijden, maar daar stuitten ze op te veel
tegenstand. Daarop trokken ze naar Fortmond, tussen
Olst en Wijhe, daar waar de IJssel op z’n smalst is. De 
meander in de rivier bleek een ideale plek om er een 
schipbrug aan te leggen, bestaande uit tientallen scheepjes, 
om zo met het hele regiment over te steken naar Veessen.

Daar hebben ze twee maanden lang gebivakkeerd,
waarna de hoofdmacht van de Kozakken verder trok naar
Amsterdam om uiteindelijk op 3 december 1813 in
Dordrecht te eindigen. Napoleon gooide toen al gauw de 
handdoek in de ring en trok zich - na grote verliezen - 
terug uit Nederland. <<  
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De Lammebrug is een verkeersbrug over het Rijn-Schiekanaal. 
Deze brug is onderdeel van de N206 en is belangrijk voor 
de verbinding met de A4. De smalle brug is al jarenlang een 
knelpunt voor het verkeer, bovendien staat de brug vaak open 
omdat de doorvaarthoogte voor de schepen slechts 2,75 meter 
is. Er komt straks een betonnen constructie voor in de plaats, 
die samen met de nieuwe Trekvlietbrug een belangrijke
schakel vormt in het Rijnland Route project, waar ook de
onlangs geopende Corbulotunnel onderdeel van uitmaakt. 
Deze route verbindt de A4 met de A44 en moet voor een betere 
doorstroming zorgen rond Leiden en Katwijk. De nieuwe 
Lammebrug wordt straks 5,5 meter hoog. Een vaste constructie, 
zodat het verkeer ook niet meer hoeft te wachten voor een 
openstaande brug zoals nu het geval is.

VOORBEREIDENDE WERKEN
Aangezien het autoverkeer tijdens de werken gewoon door 
moet kunnen rijden, moest er over het Rijn-Schiekanaal een 
tijdelijke brug worden gebouwd, een stalen constructie die 
rust op tien zware pijlers, bestaande uit buispalen.
Om die pijlers diep in de bodem te kunnen plaatsen heeft
Van Schie - in opdracht van Gebr. de Koning - voorboringen 
uitgevoerd vanaf een pontonformatie. Een precisiewerk,
uitgevoerd met een ABI TM 15/16 boorkraan die tot een diepte 
van 16 meter kan boren. En aangezien er op de plek van de 
boringen ook nog diverse obstakels en een oude mantelbuis 

in de grond zaten, moesten die eerst onschadelijk worden 
gemaakt door ze te ‘crushen’. Het drijvende werkplatform
bestond uit zogenaamde containerpontons, stabiel genoeg
voor de 55 ton wegende boorkraan. <<

DE LAMMEBRUG
 LEGT HET LOODJE

De Lammebrug. Alleen de naam al doet vermoeden dat deze brug geen lang leven meer

beschoren is. En dat klopt: de stalen klapbrug, de belangrijkste toegangsbrug naar het

centrum van Leiden, stamt uit 1960 en is aan het eind van zijn Latijn. Daarom wordt hij nu

vervangen door een bredere en hogere vaste brug. 

BRUG OVER BRUG
De gemeente Rotterdam heeft een fantastische plek gevonden om 

525 woningen te bouwen, aan de rand van het Zuiderpark, op een 

steenworp afstand van Ahoy. Wonen in het groen, met alle stadse

gemakken binnen handbereik. Wie wil dat nou niet? Er was echter 

één probleem: dit zogeheten Carnisse Eiland wordt omringd door 

sloten en plassen en is alleen te bereiken via een paar authentieke

bruggetjes, waaronder de betonnen fietsbrug in het Carnissepad.

In feite komt het erop neer dat daardoor het hele gebied onbereikbaar 
is voor zware vrachtwagens, kranen en ander bouwverkeer. Dus moest er 
een oplossing komen. De samenwerkende Van Schie Groep heeft nu een 
tijdelijke brug-over-brug-constructie gemaakt, een zogenaamde
‘balkbrug’ van het type JSK-JBB, die over de bestaande fietsbrug in het 
Carnissepad heen is gebouwd. HP Staal (onderdeel van de Van Schie 
Groep) maakte de brugpijlers, een constructie bestaande uit stalen holle 
buizen met opleggingsbalken. Janson Bridging, eveneens onderdeel van 
de Van Schie Groep, leverde de 27 meter lange stalen brug. Daarnaast 
zorgde Van Schie Kraanverhuur voor het hijswerk en het transport van 
de brugdelen. Kortom, een mooi gezamenlijk project met als doel de 
originele brug te beschermen, waardoor het bouwverkeer nu zonder 
problemen de bouwplaats kan bereiken en tevens de overige
bruggetjes behouden kunnen blijven. <<

LEUK WEETJE
De Lammebrug dankt zijn naam aan

het verdedigingswerk Schans Lammen dat
hier stond en een belangrijke rol speelde

tijdens het Beleg van Leiden in 1574. Toen de Spanjaarden
waren verdreven door de Watergeuzen, werd in deze schans
een ketel met hutspot gevonden, een gerecht dat sindsdien

jaarlijks wordt gegeten op 3 oktober ter herdenking 
van Leidens Ontzet. Later werd daar haring

met wittebrood aan toegevoegd.  
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WIND IN DE ZEILEN 
De grotere schepen kwamen uit 25 ver-
schillende landen, waaronder Colombia, 
Portugal, Chili, Polen, Zweden, Australië, 
Ecuador, India, Uruguay en niet te
vergeten Oman, de driemaster op de 
hoofdfoto. Deze clipper vaart de wereld 
rond onder de naam Shabab Oman II
en komt zelden in Europa, alleen voor
onderhoud. Het 87 meter lange schip is 
namelijk gebouwd door Damen
Shipyards in Roemenië (Galati) en 

vervolgens naar Nederland gesleept 
om bij Damen in Vlissingen te worden 
afgebouwd. Daar zijn ook de masten op 
het schip geplaatst. Het schip kwam in 
2014 in dienst van de Koninklijke Marine 
van Oman en draagt sindsdien wereldwijd 
de boodschap van vrede en vriendschap 
uit. Leuk weetje: ons pronkstuk de clipper 
Stad Amsterdam – ook aanwezig op SAIL 
- is een zusterschip van de Shabab Oman, 
eveneens in Nederland gebouwd.

Sail Amsterdam is het grootste maritieme evenement ter wereld, met dit jaar 2,5 miljoen 
bezoekers. Sinds 1975 komen elke vijf jaar tallships, ‘windjammers’, schoeners, clippers
en barken van over de hele wereld naar onze hoofdstad om na een intocht over het
Noordzeekanaal af te meren rond het IJ. Dit jaar ging het om een jubileum-editie: voor
de tiende keer SAIL en tegelijk de 750e verjaardag van de stad Amsterdam. Een feest
dat uitbundig werd gevierd, op het water en op de kades. Bovendien een unieke
gelegenheid om alle historische schepen van dichtbij te bekijken. Bijzonder is ook dat
het een vijfdaags evenement is en vrij toegankelijk voor iedereen.

SAILWISE
SailWise is een organisatie die zeiltochten 

organiseert voor mensen met een

lichamelijke, zintuiglijke of verstandelijke 

beperking. Dat doet ze met inzet van

vrijwilligers al meer dan 51 jaar. SailWise 

beschikt over een brede vloot van schepen, 

van allerlei kleine zeilboten tot de historische 

zeilklipper Ludgerdina. Daarmee worden

zeiltochten en meerdaagse actieve water-

sportvakanties georganiseerd. Op SAIL

Amsterdam was SailWise present met kleine 

catamarans waarop kinderen vanaf een 

ponton gratis konden meevaren over het IJ. 

SailWise zit op verschillende locaties in

Nederland, waaronder Enkhuizen, Loosdrecht 

en Elahuizen (Friesland). Van Schie is een van 

de sponsoren van SailWise. <<

VAN SCHIE
PONTONS
Bij vrijwel alle vorige edities van SAIL was 

Van Schie aanwezig met logistieke oplos-

singen in de vorm van pontonformaties en 

pontonbruggen. Ook deze keer zorgde het 

bedrijf uit Mijdrecht voor drijvende aanleg-

steigers voor politie en defensie en opstap-

plekken voor gasten die op uitnodiging van 

multinationals - zoals Damen Shipyards en 

Feadship - konden meevaren op het IJ.

Het kleinste ponton dat Van Schie verzorgde 

en sponsorde, was misschien wel dat voor 

SailWise, een organisatie die kinderen met 

een beperking liet meevaren op kleine 

zeilboten tijdens SAIL. <<

Clipper Stad Amsterdam



HISTORISCHE
MOTORRACE

Op zaterdag 11 juli 1925 verschenen 27 renners aan de start 
voor de eerste TT over een parcours van 28,4 kilometer.
Deze historische wedstrijd ging niet over asfalt maar over
klinker- en zandwegen, tussen de driehoek Rolde-Borger-
Schoonloo. In het parcours, dat maar een paar meter breed 
was, lagen twee smalle bruggetjes waar maar één motor
tegelijk overheen kon.                                    

Deze eerste wedstrijd werd georganiseerd door ‘Motorclub 
Assen en Omstreken’. Er werd gereden in drie klassen: 250 cc, 
350 cc en 500 cc. Van de in totaal 27 deelnemers wisten slechts 
8 coureurs de finish te halen. Ondanks de stoffige wegen werd 
er evengoed gereden met een gemiddelde snelheid van 92 km 
per uur. Rond het parcours gaven militairen met veldtelefoons 
de volgorde van doorkomst door en met behulp van duiven-
klokken werden de eindtijden geregistreerd. Het hele boeren-
land stond op z’n kop. Overal zag je stofwolken en hing er een 
geur van verbrande motorolie. De kippen vlogen alle kanten 
op en platte boerenwagens fungeerden als tribunes.

Een opmerkelijk feit: Bertus van Hamersveld (de grootvader 
van Tim & Tom Coronel) lag bij de 500 cc de halve wedstrijd op 
kop, maar kwam als tweede over de finish. Hij had onderweg 
een lekke band moeten plakken en kreeg in de laatste ronde 
te maken met een kapotte zuigerveer, waardoor hij langzamer
moest gaan rijden. Van Hamersveld reed met een 1000 cc 
Harley-Davidson, maar had met toestemming van de jury één 
van de twee cilinders onklaar gemaakt zodat hij toch kon 
meedoen in de 500 cc klasse. Sindsdien staat hij bekend als 
de man die de TT reed op een ‘halve Harley’. << 

JOURNAAL

Het TT Circuit Assen, ook wel bekend als ‘De kathedraal van de 

snelheid’, heeft een rijke geschiedenis, die teruggaat tot 1925. Het 

begon allemaal met een stratencircuit rond de stad Assen. Pas 

in 1955 werd er een permanent circuit aangelegd in de vorm die 

het nu nog steeds heeft: een geasfalteerde baan met een lengte 

van 4,5 kilometer en een breedte die varieert van 10 tot 14 meter. 

De naam ‘Dutch TT’ werd in 1936 officieel vastgelegd. Vanaf dat 

moment was het buiten Groot-Brittannië alleen nog aan Assen 

toegestaan om de naam TT te gebruiken, de afkorting van

Tourist Trophy. Voor de Britten een heilige naam, die voor het 

eerst gebruikt werd voor de races op The Isle of Man.

Overigens ging de eerste wedstrijd rond Assen niet over asfalt, 

maar over klinker- en zandwegen, een parcours tussen de

driehoek Rolde-Borger-Schoonloo.

Tijdens de TT-feesten fungeerde het centrum van Assen als 

evenemententerrein, waar diverse activiteiten plaatsvonden, met 

als hoogtepunt een concert ter ere van het 50-jarig bestaan van 

het TT-festival. Om alle feestvierders een plek te kunnen bieden 

heeft Van Schie in opdracht van de gemeente Assen een enorm 

drijvend platform samengesteld, bestaande uit 238 koppelbare

VSP770-pontons, dat perfect aansloot op de kades rondom de 

Kop van de Vaart. Een ‘drijvend plein’ als verlengstuk van de 

Markt. Hierop kon het concertpodium worden gebouwd en gingen 

de duizenden feestvierders uit hun dak tijdens de optredens

van onder andere Marco Schuitmaker, Hendrik Jan Bökkers, 

Emma Heesters en de Koninklijke Militaire Kapel. <<

Dit jaar was het precies 100 jaar geleden dat de eerste TT-race over

de Drentse wegen werd verreden. Bovendien was het de 50e verjaardag van

het TT Festival! Alle reden om dit groots te vieren en de decibellen alle ruimte

te geven, niet alleen op het circuit maar ook op de Kop van de Vaart.

Negen dagen feest in het centrum van Assen, waaronder de beruchte

‘Nacht van Assen’. Ruim 200.000 motorliefhebbers en andere feestvierders

van over de hele wereld wisten de Drentse hoofdstad te vinden.

Maar waar laat je al die mensen?

DUBBEL
FEEST
IN ASSEN
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GELUIDSSCHERM VOOR DOKKUM

ZWEMMEN OVER 
HET IJSSELMEER

RUST ROND
DE REMISE

In Dokkum, de meest noordelijke stad van Nederland, 
heeft Van Schie een fraai geluidsscherm geplaatst.
Het staat langs de Rondweg-Noord. Het scherm is
440 meter lang en 2,5 tot 3 meter hoog. Hiermee 
werd de geluidsoverlast voor de achterliggende 
woonwijk tot een aanvaardbaar niveau verlaagd. 
Het scherm is deze zomer feestelijk in gebruik
genomen, met daaraan gekoppeld de onthulling 
van een kunstwerk dat voor het scherm is
geplaatst. Het in staal uitgevoerde kunstwerk is 
een eerbetoon aan het oude spoorlijntje dat
langs deze weg liep, het zogenaamde ‘Dockumer
Lokaeltsje’, een boemeltreintje dat pendelde
tussen Dokkum en Leeuwarden. <<

Van Schie sponsort regelmatig goede doelen, zo ook het
evenement Swim4Brains, een organisatie die geld inzamelt voor
de Hersenstichting. Vijftig geoefende mannen en vrouwen
zwommen samen dwars over het IJsselmeer van Stavoren naar 
Medemblik, een afstand van 22 kilometer. Een tocht die 8 á 10 uur 
kan duren. Een serieuze uitdaging vanwege de temperatuur-
verschillen, golfslag, wind en stroming. Het was de grootste groep 
zwemmers ooit die in open water zo’n grote afstand aflegde, en 
tevens een Nederlands record. De opbrengst ging naar een traject 
van de Hersenstichting dat is opgezet door Edwin en Annemarie 
van der Sar. Van Schie heeft speciaal voor dit evenement een 
ponton samengesteld waarbij de deelnemers bij aankomst via een 
‘onderwater-gangway’ omhoog konden lopen, in plaats van op de 
wal te moeten klimmen, zoals bij eerdere edities. <<

De grote tramremise van de Haagsche Tramweg Maatschappij 
(HTM) bij Scheveningen is volledig verbouwd en gerenoveerd.
Het hele complex is geschikt gemaakt voor de verschillende typen 
trams die de HTM heeft rijden en ook voor de nieuwe trams die in 
2026 binnenkomen. Daarbij gaat het om brede tweerichtingstrams 
en trams met een lage vloer. Om de aangrenzende woningen te
beschermen tegen alle geluiden, heeft Van Schie samen met
Kokosystems een geluiddichte afscherming gemaakt, bestaande 
uit absorberende panelen, 3 en 4 meter hoog. Het 115 meter lange 
scherm staat op de erfgrenzen aan de kant van het uitrijplein.
Vanwege de vele aanwezige objecten op het HTM-terrein zijn veel 
elementen specifiek op maat geproduceerd. Een ware puzzel, 
waarbij de montage - door een goede voorbereiding - vlekkeloos 
is verlopen. <<

WERKVLOER IN DE
HOFVIJVER GEREED
In ons eerdere Journaal hebben we uitgebreid verslag gedaan van de
activiteiten van Van Schie in de Hofvijver. Zo hebben we een heuse ‘zandbank’ 
aangelegd langs de gevels van de Eerste Kamer en de Trêveszaal tot aan het
torentje, met daaromheen een stalen damwandconstructie: 80 meter lang en
15 meter breed. Dit alles om een bouwplaats te creëren voor de renovatie van
alle gevels die aan de Hofvijver grenzen. Als sluitstuk heeft Van Schie nu een
vloer van 800 betonplaten van 2x2 meter op het aanwezige zandpakket
gelegd, als stabiele basis voor het bedrijf dat de funderingen gaat herstellen 
en de lekkende gevels gaat dichten. <<
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DE BRUG BIJ ARKEL
Een prachtig plaatje. Deze pontonbrug lag begin dit jaar over het Merwedekanaal, een vaarwater
dat hier vijftig meter breed is. Het is een fiets- en voetgangersbrug, die de Rijksstraatwegbrug van
Arkel gedeeltelijk moest vervangen, omdat deze klapbrug voor een aantal weken buiten gebruik was 
voor groot onderhoud. De pontonbrug van Van Schie - een tijdelijke voorziening die binnen een dag 
kan worden geïnstalleerd - is volledig gecertificeerd en samengesteld uit stabiele VSP770-pontons.
Hij is voorzien van een antislipdek, navigatielichten, reddingsboeien en toegangspaaltjes aan
weerszijden van de brug. Alleen voertuigen van de ambulancedienst beschikken over een sleutel van 
deze rood-witte paaltjes. Andere motorvoertuigen mogen er - in dit geval - geen gebruik van maken. <<
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GRONDBANK MIJDRECHT
Grondbank Mijdrecht, zo heet officieel de grondbank
van Van Schie. Daar nemen we groenafval, puin, bagger,
schone én verontreinigde grond in waar bedrijven vanaf 
willen. We maken er schoon en herbruikbaar materiaal 
van. We zorgen ervoor dat het altijd een nieuwe, schone 
en verantwoorde bestemming krijgt, bijvoorbeeld voor
het ophogen van wegen of voor het beschermen van
de ondergrond als er rijplaten op komen te liggen.
Alles gebeurt volgens de huidige strenge milieuregels 

en wordt uitgevoerd door ons gecertificeerde team.
Onze specialisten mogen als één van de weinigen in 
Nederland grond verwijderen, vervoeren, de kwaliteit 
ervan beoordelen, de op- en overslag doen en de grond 
verkopen. Naast het innemen en uitgeven van afval en 
bouwstoffen van de grondbank, doet Van Schie ook aan
grondpartijbemiddeling. Met andere woorden: als
iemand grond of baggerspecie over of tekort heeft,
dan lost Van Schie het op. <<


